Pz

FLENSBURGER

SCHIFFBAU-GESELLSCHAFT

Nutzung von Hindcastdaten im Schiffsentwurf
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Bewertung von Schiffen unter realen
Umweltbedingungen

Ziele:
 Fahrplantreue

1 Trailer:10°€ o Cargo Lashing?
Flossen: 10°€ il
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Werkzeuge zur Bewertung des Schiffes
Im Seegang

* Routendefinition
» Bereitstellung der Seegangsdaten aus HIPOCAS
 RoIIS (Bewegungen im Seegang)
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Verflugbare Umweltdaten
e Fruher:

— Scatter-Diagramme fiur ganze Seegebiete, sowie
daraus abgeleitete

— Spektren (Pierson-Moskowitz, JONSWAP,...)
* Nachtelile:
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Verfugbare Umweltdaten

e Heute:

— GKSS, HIPOCAS sudl. Nordsee

— GKSS, SAFEDOR Nordatlantik

— GKSS, ADOPT Nordsee, Skagerak, Kattegat
e Vortelle:

— Richtungsspektren
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Anwendung der HIPOCAS-Daten beim Entwurf
eines RoRo-Schiffes
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Route: Zeebrugge < Immingham

Immingham-Zeebrugge

1 1 1 . 0o
160 |- Imm Zes /Ptiorme 1oem -+ ZU bewertende Umwelteinflisse:
Imm-Zee/\Wash 192nm --% -
Imm-Flush/Haisbro 204nm ----g1---
10 B\ ]

e Seegang: Bewegungen

120 -

e Seegang: Zusatzwiderstand

100 - ‘*‘-.*‘:\
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Simulation der Schiffsbewegungen
unter realen Umweltbedingungen
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Simulation der Schiffsbewegungen
unter realen Umweltbedingungen
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Simulation der Schiffsbewegungen
unter realen Umweltbedingungen

with active fin — stabilizers without fin — stabilizers

head seas
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Zusatzwiderstand im Seegang
* Auslegung der Hauptmaschine
e Bewertung der Fahrplantreue

Haisbro route (Zee—Imm)
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Fahrplantreue:

Ein wichtiger Parameter im Short-Sea Shipping

Beam Wind and Sea Head Wind and Sea
100%

0%

B0%MCR
100%MCR

77.5% Intme
22 5% in time

15% less than 0 20hrs delay

7% less than 0.75hrs delay
% less than 0.50hrs delay

775% intime

15% less than 0.30hrs delay
B2 5% intime

7% less than 1 .50hrs delay
% less than 1.00hrs delay

0 5% less than 1.30hrs delay
0 5% less than 0 20hrs dela

D 5% less than 2 30hrs delay
0 5% less than 1 80hrs dala:

hours sailing
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Optimierungspotenzial Flachwasser

Antriebsleistung vs. Brennstoffeinsparung

Tiefenprofil: Speed-Power:

Bottom Topography for HATSBRO ROUTE Py




Fahrtzeit

P

FLENSBURGER

SCHIFFBAU-GESELLSCHAFT

. Wie schnell ist notwendig?

Fuel consumption per voyage

Platforms route Haisbro route Wash route
passage time [h] | fuel,ps[t] || passage time [h] | fuelps[t] || passage time [h] | fuelspst]
7.9 31.7 7.0 29.5 7.5 -
7.8 26.6 7.7 26.3 7.9 26.7
8 24.9 B 23.1 B 24.5
B85 20.8 8.5 19.5 8.5 20.2
9 18.1 9 17.0 9 17.5
Brennstoffoptimierte Route
Fuel optimization

Section | Speed [kn] | Length [nm] | Depth [m] Pp[kW]

1 18.41 11.2 15.0 14281.5

2 24 14 77.0 32.0 25571.7

3 21.60 49.9 23.0 18735.5

4 18.39 25.6 15.0 14140.8

Time: 7.5 h 21.83 163.7 153218.7 kWh
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Einfluss der Stromung auf den Fahrplan

Haisbro route: current comp. in heading direction [kn]
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Accumulated time loss due to tidal current (Cont. — UK)
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